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La deuxieme ligne du tramway de I'AgglO Orléans Val de Loire,
apres les tramways du Mans, de Reims et de Brest, est la qua-
trieme ligne livrée par Richez_Associés.

Comme au Mans, c'est sur concours que la mission nous a été
attribuée - et la procédure s'est révélée trés bien adaptée a I'éla-
boration d'un parti d'aménagement fort, permettant de faire exis-
ter clairement cette deuxiéme ligne, qui vient croiser celle écrite
par Jean-Michel Wilmotte une dizaine d’années auparavant.
Alors que la premiére ligne de tramway de I'’AgglO Orléans
Val de Loire, livrée en 2000, est Nord-Sud, la ligne B est Est-
Ouest et paralléle a la Loire. Elle relie 5 communes, en tra-
versant des espaces trés différents : des quartiers d'espace
ouvert, accueillant logements sociaux ou locaux d'activités, des
faubourgs, et le centre historique de I'agglomération ; elle y
emprunte la rue Jeanne d’Arc, axe néo-classique tres marquant,
dominé par la cathédrale.

Le choix essentiel de mise en forme de I'aménagement, pro-
posé au concours, et retenue par I’AgglO, maitre d'ouvrage, a
été de s'appuyer trés fortement sur cette séquence centrale
pour générer I'image compléte de la ligne, et I'installer dans les
différents quartiers traversés ; la ligne se trouve ainsi fortement
ancrée dans I'histoire de I'agglomération, plutdt que dans sa
géographie. Elle laisse en particulier a son fleuve, dernier fleuve
sauvage d'Europe, le privilege de traverser la ville comme un
tiers-paysage simplement connexe au tissu urbain.

La ligne B a en conséquence &té écrite « en vert et blanc » : le
grand ruban vert qui revét la voie dans les quartiers les moins
denses est bordé de deux séparateurs blancs ; et en centre
patrimonial, c'est ce ton trés clair qui s'étend a toute la surface.
Il a été obtenu par la pierre calcaire de Souppes, déja utilisée dans
les rues médiévales d'Orléans ; elle fait de la séquence Orléans
centre une réalisation d'une qualité exceptionnelle : les détails de
sol tres soigneusement dessinés créent une véritable continuité
de matiere avec les fagades de calcaire, au ton tres proche.

Sur les autres parties de la ligne ne sont pas en reste, les sta-
tions sont dessinées avec la précision qui prévaut au centre,
et le projet végétal qui accompagne la ligne met en ceuvre des
sujets de tres grande qualité.

La ligne B participe ainsi au meilleur niveau a la qualité de vie
dans I'’AgglO, a ce jour la seule agglomération francaise de cette
taille a offrir a ses habitants deux lignes de tramway, et a la
grande opération d’embellissement et d'intensification urbaine
menée activement par la ville d'Orléans dans son hyper-centre,
au service de toute I'agglomération.

La ligne B du tramway de I'’AgglO Orléans Val de Loire a ainsi
constitué pour l'agence un tres bel exercice de conception a
I'échelle d'une agglomération, et un exercice exceptionnel de «
belle ouvrage » en milieu patrimonial.

Thomas Richez, Frédéric Blerot et Vincent Cottet



quelques reperes sur Orléans

communauté d'agglomération : I'’AgglO, Orléans Val de Loire
population : 273.000 habitants, dont ville d'Orléans : 114.000 habitants
superficie : 334 km2, dont ville d'Orléans : 27 km?

Orléans est classée "Ville d'art et d'histoire"

Orléans, ville romaine puis royale, a longtemps été rivale de
Paris : elle était sous les capétiens capitale du royaume, avant
de ne céder a Paris qu'a la fin du Xléme siécle. Etablie sur la
rive droite de la Loire, non inondable, la ville s'est développée
le long du fleuve, franchissable en ce lieu, et autour de son
port, d'importance considérable, de I'époque romaine jusqu’'au
milieu du XIXéme.
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Ses fortifications, plusieurs fois étendues, jusqu’en 1555, ont

laissé place au début du XIXeme a un systéme de promenades :
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nistes « reconstruction ».

L'agglomération connait apres-guerre les extensions de toutes
nos villes, avec ses grands quartiers de logements en urba-
nisme ouvert, et le développement d'une continuité urbaine
englobant les anciens bourgs voisins.

Apres plusieurs années d'études, notamment sur les modes
alternatifs, la deuxiéme ligne est lancée en 2006 par I'’Aggl'O en
« mode fer ». Elle est Est-Ouest, et traverse I'hyper-centre par la
:‘ ¥ rue Jeanne d'Arc.
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2006
concours

6 ans aprés la mise en service de la premiére ligne, aprés une
période de réflexion et maturation, et I'aboutissement des
études préliminaires menées par Egis Rail, un tracé est identifié
pour la ligne B, et un concours de maitrise d’ceuvre est lancé.

La proposition du groupement composé par les ingénieurs
de SNC Lavalin, les architectes urbanistes et paysagistes de
Richez_Associés et les paysagistes d'Atelier Ville et Paysage
séduit par son évidence : ancrée dans I'histoire de I'agglomé-
ration, et la qualité de son patrimoine central, la seconde ligne
la nouera en Est-Ouest d'un ruban « vert et blanc », de pierre
calcaire claire, et de vastes étendues engazonnées.

Le concept est illustré par des planches en centre-ville et en
périphérie, et complété par une proposition de parc-relais en
ouvrage. Morceau de bravoure : une premiére proposition, envi-
sageant un vaste auvent, est élaborée pour la place De Gaulle,
croisement des deux lignes.

. /la station Eugene Vignat (perspective de concours) wil d Sl ; ) = 2 R e, 2007

avant-projet définitif

La mission démarre, I'insertion de la ligne est précisée, voie par
voie. Certaines d'entre elles apparaissent comme plus étroites
que ne le laissaient entendre les études préliminaires : un travail
géométrique tres précis est tout de suite nécessaire pour insérer
la plateforme, les voies de circulation, les traversées piétonnes...

Les 25 stations sont implantées et dimensionnées, leur identité
est définie suivant les suggestions de Sovann Kim, notre desi-
gner :un ensemble unitaire de mobilier spécifique signe la ligne,
de fagon moins démonstrative que pour la ligne 1, mais tout
aussi exigeante dans sa qualité de dessin : les poteaux LAC,
_ _ mats d'éclairage, mobiliers de station déploient un vocabulaire
& h & =) de f(ts effilés de métal martelé et d'accastillage inox.

Cette base d'avant-projet vivra et évoluera: des interrogations
demeurent fin 2007 sur le tracé sur plusieurs kilomeétres ; ce
n'est gu'au cours de la phase de Projet qu'il sera figé. Linsertion
rue Jeanne d'Arc, dans I'axe de la cathédrale, passera de central
en latéral ; le tracé sur le Faubourg Madeleine sera finalisé, et la
localisation de ses stations arrétée, en 2008 ; le tracé sur Saint
Jean de Braye sera retravaillé ; - 'ampleur de I'alimentation par
le sol, comme celle du plateau piéton central, seront finalisés
au cours du chantier. Les communes de I'AgglO, et Orléans,
la ville centre, élaborent parallelement des projets d'aménage-
ment ambitieux, au service desquels le tramway sera bien évi-
demment appelé a contribuer. Le Tram B est aussi tout autant
un projet d’'urbanisme qu'un projet de transport.

> |le plan de la hemin de Chaligny / Les Bernardines
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2009 - 2012
le chantier

En février 2009 les déviations des réseaux et les fouilles archéo-
logigues commencent, avec leur lot de surprises et de décou-
vertes... et autant d'adaptations a assurer pour préparer en
féevrier 2010 le démarrage des travaux d'infrastructure.

Particularité du projet : Alstom est a la fois fournisseur du maté-
riel roulant et réalisateur de la voie ferrée. L'AgglO entend ainsi
éviter les difficultés rencontrées sur la ligne A, ressentie comme
bruyante, faute d'une parfaite coordination entre les deux.

Autre retour d'expérience a partir de la ligne A : I'AgglO est trés
attentive a communiquer sur le déroulement des travaux, et a
minimiser le désagrément des riverains ; elle exige en particu-
lier des situations provisoires de qualité.

Et le projet poursuit sa mise au point ! Les évolutions des amé-
nagements connexes appellent parfois la reprise des études et
des adaptations en cours de travaux ; une réelle performance est
réussie par les entreprises, ouvertes et de grande compétence.

Al'été 2010, grand exploit technique : celui de l'interconnexion
De Gaulle : 15 entreprises profitent d'un mois d'arrét de la ligne
A pour déplacer la station existante, et mettre en place le croi-
sement entre les deux lignes.

En novembre 2011 I'aménagement commence a prendre forme.
Les grands pins de la place De Gaulle arrivent et le dernier pavé
du centre-ville sera posé en juin 2012, quelques jours avant
I'inauguration.

> la place De Gaulle
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juin 2012
la mise en service

A peine le temps de régler les derniers détails, de nettoyer la lai-
tance, de poser les mobiliers, de planter les derniers godets...
I'inauguration est proche.

Le tram doré « sable de Loire », dont 'intérieur est d a Olivier
Echaudemaison, directeur artistique de la maison Guerlain, a été
vu par le public pendant les 6 mois d'essai. Il lui réserve le meilleur
accueil et il afflue dés le premier jour dans les rames combles.

Tout le long de la ligne les fétes réunissent un public ravi et des
élus tres fiers.

13
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les stations et le mobilier

Les stations comprennent un quai, en pierre blanche massive,
naturelle ou reconstituée, trés précisément dessiné. Grande
particularité : les stations sont plantées d'arbres de petit déve-
loppement fleurissants.

Cette floraison estivale, la texture des écorces et la coloration
automnale des feuilles inscrivent les saisons dans les stations,
Son mobilier comprend une borne urbaine porteuse de I'iden-
tité de la ligne, élément « phare » du mobilier de la station.

Elle intégre le distributeur de titre de transport, l'information
des voyageurs et les armoires techniques.

Support du logo de la ligne, sa rehausse de verre sablé Iuit la
nuit, et vaut lampe rassurante dans la ville.

Des abris-bus standards fournis par le concessionnaire mobilier
urbain complétent le mobilier de la station.

Les stations inscrivent ainsi I'unité de la ligne et la continuité de
I'agglomération, tandis que le mobilier urbain se décline selon
deux lignes : celle de I'hyper centre historique, qui possede sa
palette accordée a son architecture, et celle du reste de I'agglo-
mération, ou se déploie un mobilier contemporain porteur de
I'identité du réseau TAO.

Exception au cceur d'Orléans : la place De Gaulle recoit un mobi-
lier de stations sur mesure, qui fait synthese entre les mobiliers
de la ligne A et de la ligne B. Laménagement est complété par
un kiosque, qui regoit des équipements techniques et assure
une continuité commerciale d'ouest en est.
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le parc relais « Rol Tanguy »

Le parc-relais « Rol Tanguy », situé a proximité de la tangentielle
Ouest, est organisé sur deux niveaux, autour d'un jardin planté
de pins. Ses facades sont habillées d'un voligeage de bois a
claire-voie, qui laisse filtrer vers I'intérieur une lumiére naturelle
adoucie. Une trame de métallerie corten découpée au laser
dévoile les entrées et l'intimité du jardin intérieur. La sous-sta-
tion électrique qu'abrite I'équipement s'exprime en un volume
rouge, qui s'oppose au vert de la plate-forme engazonnée et
fait écho a I'équipement de quartier, de I'autre c6té de la place.
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